TEORIJSKE RELACIJE (MEDUZAVISNOST) IZMEDBU GLAVNIH
PARAMETARA SAOBRACAJNOG TOKA

Ovde se pre svega misli na medusobnu zavisnost tri osnovne veliCine saobracajnog
toka: protoka (q), brzine (v) i gustine (g) koje vaze pod idealnim uslovima odvijanja
saobracaja. Medusobna zavisnost moze se iskazati na dva nacina:

1. Analitickim putem preko odgovarajucih izraza — obrazaca
2.  GrafiCkim putem pomocu osnovnih dijagrama saobracajnog toka

Osnovni analitiCki obrazac koji povezuje medusobnu zavisnost glavnih

veliCina toka glasi

i




OSNOVNI DIJAGRAMI SAOBRACAJNOG TOKA

Medusobnu zavisnost glavnih veliCina saobracajnog toka moguce je prikazati na
osnovu dijagrama koji su konstruisani na osnovu matematiCke zavisnosti ovih

parametara.

1. dijagram zavisnosti brzine i gustine
2. dijagram zavisnosti protoka od gustine
3. dijagram zavisnosti protoka od brzine

DIJAGRAM ZAVISNOSTI BRZINE | GUSTINE

|z uopstenih iskustvenih uslova je poznato da vozaci smanjuju brzinu kretanja vozila
ukoliko se povecava broj vozila tj. gustina. Na osnovu ove konstatacije zakljuCujemo
da se sa porastom gustine toka, po odredenoj zakonitosti, smanjuje brzina toka. Sva
istrazivanja pokazuju da je ova zakonitost priblizno linearnog oblika.




U koordinatnom pocetku dijagrama, kada je | tada se javlja slobodna
brzina. Sa povecanjem gustine, odnosno broja vozila, dolazi do pojave medusobne
interakcije pa se brzina toka smanjuje sve dokne dostigne vrednost :
(saobracajni tik stoji) i tada se javlja maksimalna gustina.




DIJAGRAM ZAVISNOSTI PROTOKA | GUSTINE

|z opSte matematiCke zavisnosti proizilazi zakljuCak da se sa povecanjem gustine
povecava i protok, sve do taCke kada Ce protok biti maksimalan i tada ¢e protok
imati optimalnu vrednost. Sa povecCanjem gustine, povecCava se uticaj medusobne
interakcije, pa dolazi do smanjenja protoka.

U krajnjem sluCaju kada gustina dostigne svoj maksimum tada da nema protoka , i
ovakav sluCaj je prakticho mogu¢ kad vozila nailaze na usko grlo: rampa, kvar
vozila, nezgoda, radovi i sl.




TaCke Ai B pokazuju da se
odredene vrednosti
protoka mogu postici:

1.Pri ve¢im V i manjim ,g"
2.Pri manjim V i veé¢im ,g"

Razlika je u nivou usluge
odnosno konforu.

Brzina za odgovarajuce tacke raCuna se kao tanges ugla koji pravi linija povucena iz
kordinatnog pocCetka kroz konkretnu tacku A ili B.




DIJAGRAM ZAVISNOSTI PROTOKA | BRZINE

Ovaj dijagram ima takode parabolican izgled. Sa dijagrama se vidi da sa
povecanjem brzine dolazi do povecanja protoka sve do taCke K kada ¢e protok biti
maksimalan a brzina Ce imati vrednost. Sa daljim povecanjem brzine

protok se smanjuje jer se smanjuje gustina.

Makimalna vrednost brzine
Moguca je u potpuno
slobodnom toku (samo 1
vozilo na putu) S§to znaci da
je tada gustina g =0.




Trodimenzionalna meduzavisnost brzina-protok-gustina
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OSOBINE SAOBRACAJNOG TOKA

Za opisivanje zakonitosti kretanja vozila u saobracajnim tokovima, nuzno je
poznavati osobine saobracajnog toka u koje spadaiju:

1 Slozenost saobracajnog toka,
2 Opsti uslovi odvijanja saobracaja,
3 Sastav ili struktura saobracajnog toka i

4 VVremenska neravnomernost saobracajnog toka




— tok jednog niza vozila, koja se krecu u jednom pravcu i
smeru, sastavljen od najmanje dva vozila.

— tok koji se sastoji od viSe prostih tokova a moze se

realizovati kao vise tokova

- koji su paralelni u istom ili suprotnom smeru
- koji se medusobno preplicu

- koji se medusobno seku




— tokovi kod kojih na uslove kretanja utiCe jedino
medusobna interakcija vozila.

— tokovi kod kojih na uslove

kretanja, pored medusobne interakcije vozila utiCe promena saobarajne trake,
ulivanje, izlivanje i preplitanje.

— tokovi kod kojih na uslove kretanja, pored
medusobne interakcije vozila, promene saobarcajne trake, utiCe i ukrSranje vozila.




— tok sastavljen od jedne vrste vozila

— tok sastavljen od vise vrsta vozila,
odnosno realan tok. Osnovha mera je stepen homogenosti, odnosno

nehomogenosti.




— ne postoji u stvarnosti, veC se zasniva na
transformaciji mesSovitog saobracajnog toka u idealan. Osnovni cilj ove
transformacije je da se putem odgovarjucih ekvivalenata (E) meSoviti tok
transformse tok putni¢kih automobila.

e za motocikle (E < 1)

e za putniCke automobile (E = 1)
e za sva ostala vozila (E > 1).




BROJ VOZILA NA SAT
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